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Повномасштабна збройна агресія Російської федерації проти 

України стали детермінантами динаміки змін як злочинності загалом, 
так і злочинів у вигляді привласнення, розтрати майна або заволодіння 
ним шляхом зловживання службовим становищем. В останні роки 
рівень злочинів досліджуваного виду має тенденцію до збільшення 
кількості вчинених кримінальних правопорушень [1, с. 4]. 

Крім того, існують масштабні зловживання з бюджетними 
коштами, прояви корупції, виведення капіталів в іноземні юрисдикції, 
діяльності конвертаційних центрів («скруток»), шахрайства, ухилення 
від сплати податків та зборів, приховування реальних власників 
інвестиційних проєктів, які інвестують в найбільш прибуткові галузі 
економіки тощо. 

Поширення тіньової економіки та зростання організованої 
злочинності значною мірою підриває національну економічну безпеку 
України [2, с. 11]. 

Корупційні прояви на об‘єктах транспортної інфраструктури 
виражаються через: 

– нецільове та неефективне використання коштів, в тому числі 
бюджетних, передбачених на потреби об‘єктів критичної 
інфраструктури (наприклад: закупівля недоброякісних паливно-
мастильних матеріалів, харчів, обмундирування, обладнання, 
використання для ремонтновідновлювальних і регламентних робіт 
контрфактних запчастин, вузлів та механізмів, створення різного 
«надбудови» у вигляді додаткових керівних ланок з завищеним 
бюджетом їх фінансування і т.д. ін.); 

– сумнівні дії посадових осіб об‘єктів критичної інфраструктури 
в здійснення господарської та фінансово-економічної діяльності 
(наприклад: закупівля відновленої та модернізованої, вживаної техніки 
і обладнання з послідуючою передачею користувачам під виглядом 
нової чи новоствореної); 
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– маніпуляції з вибором вибіркових напрямків розвитку чи 
розбудови об‘єктів транспортноінфраструктури (наприклад: закупівля, 
в тому числі наявність надлішкової техніки, або її окремих типів); 

– лобіювання інтересами особами розробки і виробництва 
недосконалої техніки, застарілими технологіями, втілення другорядних 
проектів як пріоритетних; 

– жорстка централізація управлінських, фінансових, 
адміністративних, кадрових важелів в «руках» менеджменту вищої 
ланки акціонерного товариства, що позбавляє можливість оперативного 
водіння підприємствами на місцях; 

– призначення на керівні, управлінські ланки некомпетентних 
осіб, шлюб професіоналів та мотивованих спеціалістів, викликаний 
впливом таких факторів як «кумівство», «політ доцільність», «квотний 
принцип» і т.д. ін.; 

– прийняття рішення під впливом та в інтересах представників 
окремих фінансово-промислових груп, в тому числі іноземних, які 
негативно впливають на розбудова та функціонування об‘єктів 
критичної інфраструктури;  

– популізм, прийняття програми, стратегій, концепцій, які 
неможливо реалізувати на практиці, а їх складові не впливають 
позитивно на діяльність транспортного комплексу [с. 207]. 

Отже, підсумовуючи викладене слід зазначити, що в умовах 
воєнного стану, значно зросла суспільна небезпечність кримінальних 
правопорушень, цієї категорії. Тому, особливої актуальності набуває 
питання щодо удосконалення організації і тактики виявлення та 
розслідування розтрати майна або заволодіння ним шляхом зловживання 
службовим становищем у сфері транспортної інфраструктури. 
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